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Fiir Planung und Bau der Fachschul- und Gymnasiumsbauten ist das Amt fiir Grund-
stiicke und Gebaude des Kantons Bern (AGG) zustiandig. Im Hinblick auf den Projeki-
wettbewerb Campus Burgdorf wird von der Bauherrschaft eine Potenzialstudie ben6-
tigt. Diese wird durch ein interdisziplindres Team unter der Federfiihrung des Archi-
tekturbiiros Burckhardt+Partner AG durchgefiihrt. Partnerbiiros sind:

— Weber + Bronnimann AG (Umgebung)

— Metron Bern AG (Verkehr)

Der vorliegende Bericht enthilt die Ergebnisse der durch Metron bearbeiteten Teilstu-
die Verkehr. Diese befasst sich mit folgenden Themen:
— Auswirkungen auf die Verkehrssituation im Quartier
Anforderungen an die Erschliessung definieren
flankierende Massnahmen fiir die Erschliessung definieren
Berechnungen Verkehrsaufkommen und Modal Split
— Bedarfsberechnung Parkplitze und Veloabstellplatze
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1 Grundlagen

1.1 Grundlagendokumente

Folgende Grundlagendokumente werden zusétzlich zu Normen in der Erarbeitung der
Potenzialstudie verwendet:

Grundlagen zum Kanton Bern
— OV Giiteklasse, Stand Aug 2017
— Agglomerationsprogramm Burgdorf 3.Generation, 2016

Grundlagen zur Stadt Burgdorf
— Richtplan Verkehr, 2016
— Mobilitdtsplan Burgdorf, 2013
— Verkehrsberuhigte Quartiere, 2015

Themenspezifische Grundlagen
— Pflichtenheft Machbarkeitsstudie Campus Technische Fachschule Burgdorf und
Erweiterung Gymnasium Burgdorf
Betriebs- und Raumkonzept Teilprojekt Technische Fachschule (TF) Bern
— Grundlagenermittlung verkehrliche Machbarkeit TF Bern
— Raumkonzept Gymnasium Burgdorf
Grundlagen Verkehrsdaten Berner Fachhochschule (BFH)
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2 Analyse

2.1 Gsteig — ein verkehrlich sensibler Standort
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Abbildung 1: Analyse Umfeld

Der neue Campus ist auf den Arealen des bisherigen Technikums Burgdorf (heute Ber-
ner Fachhochschule) und des Gymnasiums Burgdorf geplant und soll kiinftig die Tech-
nische Fachschule (Bern) und das Gymnasium mit einem erweiterten Raumangebot
beherbergen, wihrend die BFH das Areal und die Stadt Burgdorf verlasst. Das Umfeld
der Schulareale ist ein hochwertiges Wohnquartier, das von Stadtvillen gepragt ist.
Dementsprechend zielt ein Teil der Fragestellungen auf die Vertraglichkeitsklarung des
neuen Campus ab. Unweit vom Campus liegt die Altstadt von Burgdorf.

Das Quartier rund um den Bildungscampus befindet sich in einer Tempo-30-
Zone. Im Umfeld bestehen auch Begegnungszonen, beispielsweise im Umfeld des Pri-
mar- und Oberstufenschulhauses Gsteighof. Eine zweite Begegnungszone erstreckt sich
iiber die ganze Altstadt und das Bahnhofsquartier. Rund um die Technikumstrasse ist
die Mehrheit der Strassen mit Zubringerdienst ausgeschildert. Personen mit Ziel BFH
oder Gymnasium ist die Zufahrt demzufolge erlaubt. Das Quartier ist also vor schuli-
schem Verkehr grundsitzlich nicht geschiitzt.

Als wichtigste Quartiersammelstrasse fungiert die Technikumstrasse, die von
Osten und Westen auf die Gsteig hinauffiihrt und an der Kreuzung Friedeggstrasse
ihren hochsten Punkt hat. Geméss kommunalem Richtplan wird die Technikumstrasse
als nutzungsorientierte Strasse eingestuft. Die Technikumstrasse verbindet die beiden
genannten Begegnungszonen. Vom Knoten Friedeggstrasse in Richtung Nati-Kreisel
wird die Technikumstrasse im Winter als Schlittelhang genutzt und fiir den Verkehr
(ausgenommen Anwohner) gesperrt.
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2.2 OV-Erschliessung

Im Umfeld des Bildungscampus liegen mehrere Haltestellen des OV (vgl. Abbildung 1).

Der Bahnhof Burgdorf bietet Anschliisse an den Bahnverkehr von SBB und BLS
sowie verschiedene Buslinien. Der Bahnhof liegt rund 450 bis 700 Meter vom Bil-
dungscampus entfernt. Dies entspricht 5 bis 10 Gehminuten. Erfahrungsgemass sind
viele Personen bereit, diese Distanz trotz Hohenunterschieds zu Fuss zuriickzuglegen,
weil ein Umstieg auf einen Bus tendenziell mehr Zeit in Anspruch nehmen wiirde und
damit die Fussdistanz kaum reduziert werden kann.

Die Haltestellen Katholische Kirche und Gymnasium werden durch die Buslinie
462 bedient. Diese verkehrt in einem 30-Minuten-Takt ab Bahnhof Burgdorf sowie
Burgdorf Bernstrasse. Ca. 160'000 Fahrgaste befordert die Buslinie 462 pro Jahr.

Wenn die Schlittelpiste Technikumstrasse offen ist, verkehrt der Bus der Linie
462 iiber die Pestalozzistrasse und halt bei der Ersatzhaltestelle Kath. Kirche am Kno-
ten Pestalozzi-/ Friedeggstrasse.

Die Erschliessungsqualitat des Bildungscampus entspricht der Giiteklasse B (gu-
te Erschliessung).
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Abbildung 2: OV-Giiteklassen

2.3 Erreichbarkeit zu Fuss und mit dem Velo

Das Bildungszentrum liegt nahe dem Zentrum und des Bahnhofs Burgdorf im Gsteig-
quartier. Trotz der Hohenlage ist der Bildungscampus aus allen Stadtteilen gut zu Fuss
erreichbar. Vom Bahnhof ist der Bildungscampus in 5 bis 10 Gehminuten erreichbar.
Uber die Mergelestige sowie die Friedeggstrasse ist der Campus fiir den Fussverkehr
vom tiefergelegenen Bahnhof sehr direkt erreichbar. Zum Bildungscampus fiihren zu-
dem verschiedene Veloalltagsrouten. Rund 30'000 Einwohner leben innerhalb eines
velogangigen skm-Radius um den Campus.

2.4 Berner Fachhochschule (BFH), Burgdorf

Heute wird der Bildungscampus in Burgdorf von der BFH genutzt. Knapp 1'000 Mitar-
beiter und Studierende besiedeln den Campus. Die Mitarbeitenden reisen mehrheitlich
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln an. Bei den Studierenden reist ein grosserer Anteil
mit Personenwagen an. Die bestehenden heutigen Parkplatze auf und neben dem
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Campus geniigen dem Verkehrsverhalten der Studierenden nicht. Oft sind diese iiber-
fiillt und Studierende weichen in das Quartier aus.

A
Fussweg Bahnhof
5 Min.

<4 A1/Bahnhof Technikumstrasse Unterstadt/Oberstadt »

Ld

Auditorium
Architektur, Bau, Bibliothek, Studierendensekretariat
F&E/WTT, ReseaChem, Gymnasium
Maschinentechnik

L Maschinenlabor
Allgemeinbildung, Institute, Physik
Direktion, Administration & Logistik, Mensa
Hdorsaal, Geozentrum

<TmMmTZ2OW0>

Abbildung 3: Lageplan BFH

Die bestehende Anlieferung fiir die BFH erfolgt iiber die Pestalozzistrasse und somit im
Zubringerdienst Bereich. Die Fahrzeuge fahren auf den Vorplatz vor dem Hauptein-
gang zum Gebidude B (zwischen Gebduden A und F). Zusitzlich erfolgt je nach Zielort
die Anlieferung {iber einzelne engere Zufahrten zu den restlichen Gebauden.

2.5 Gymnasium Burgdorf

Das Gymnasium Burgdorf wurde 1873 gegriindet. Zurzeit werden rund 600 Schiilerin-
nen und Schiiler von etwas iiber 80 Lehrkraften unterrichtet. In Zukunft sollten ca. 100
Schiilerinnen und Schiiler und 10 Lehrkréfte mehr das Gymnasium frequentieren. Vie-
le Nutzer des Gymnasiums reisen mit dem Hauptverkehrsmittel Zug oder Velo an.
Bahnreisende erreichen die Schulgebiaude iiberwiegend zu Fuss.
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Abbildung 4: Lageplan Gymnasium
2.6 Technische Fachschule (TF) Bern

Die heutige Technische Fachschule in Bern befindet sich an zwei Standorten (Felsenau
und Lorraine). In Burgdorf werden die beiden Standorte zu einem zusammengefasst.
Heute gehen im Normalbetrieb gesamthaft rund 1'400 Personen (Lernende / Studie-
rende / Kursteilnehmende, Mitarbeitende) in den Standorten ein uns aus. Dazu kom-
men nochmals rund 780 Kunden / Besucher. Am neuen Standort werden es dann rund
1'630 Lernende / Studierende / Kursteilnehmende und Mitarbeitende sein. Die Zahl
der Kunden und Besucher wird um ca. 60 sinken. Es wird davon ausgegangen, dass die
Lernenden in Zukunft mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln anreisen. Bei den Studieren-
den, Kursteilnehmenden und Mitarbeitenden wird ein hoherer Anteil Personenwagen
erwartet. Bei den Kunden geht man davon aus, dass die grosse Mehrheit mit Motorwa-
gen anreist.

2.7 Bestehende Angebote an Parkplitzen und Veloabstellplitzen

Es wurde eine Bestandsaufnahme der bestehenden Parkplatze sowie Velo- und Motor-
radabstellplatze durchgefiihrt. Der Bestandesplan der bestehenden Parkierung befindet
sich im Anhang 1.

Im ndheren Umfeld des Bildungscampus wurden gut 159 weisse Parkplatze auf-
genommen. Ein Teil dieser Parkplétze liegt in Zubringerdienst-Bereichen. Die Nutzer
der BFH gelten als Zubringerdienst. Fiir diese 6ffentlichen Parkfelder gilt meist eine
maximale Beniitzungsdauer von drei oder zwo6lf Stunden. Diese werden von Montag bis
Samstag tagsiiber iiber die Parkuhr bewirtschaftet.

Auf der heutigen Flache der Berner Fachhochschule (BFH) befinden sich rund
119 Privatparkplatze sowie je zwei ausgeschiedene Parkfelder fiir Behinderte und Mobi-
lity-Wagen. Die Handwerker kénnen heute im Hof zwischen den beiden Altbauten
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parkieren. 21 der gelb markierten Parkfelder befinden sich je zur Hilfte auf dem
Grundstiick des Kantons und zur anderen Hilfte auf der Parzelle der Technikumstras-
se. Auf dem Bildungsgeldnde der BFH befinden sich heute 110 Veloabstellplitze. Von
diesen konnen nur 40 genutzt werden. Die restlichen Veloabstellflichen werden fiir
andere Nutzungen (bspw. Abfallentsorgung) benétigt. Zudem scheidet die BFH explizit
5 Toff- und Mofa-Abstellplatze aus.

Im Bereich des Gymnasiums befinden sich 22 private gelb markierte Parkplatze
sowie ~250 Veloabstellplitze sowie einzelne Mofaabstellplitze. Je nachdem wie die
Velos, direkt beim Hauptgebdude des Gymnasiums, abgestellt werden hat es fiir mehr
Platz. Bei der benachbarten Katholischen Kirche stehen 15 Veloabstellplitze zur Verfii-

gung.
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3 Verkehrsautkommen

Grundsitzliches:

Fiir die Bemessung des Verkehrsaufkommens ist ein regelmissig wiederkehrender
Betriebstag massgebend: Im Fall der TF ist jeweils am Freitag am meisten Betrieb,
wenn sich die Lehrlingsausbildung und Kurse iiberlagern. Einzelne Tage im Jahresbe-
trieb kénnen noch deutlich grossere Personenzahlen aufweisen. Die Verkehrsangebote
werden jedoch nicht auf das absolute Maximum dimensioniert, sondern nur auf einen
regelmassig wiederkehrenden Spitzenfall.

3.1 Bestehendes Verkehrsaufkommen

Das gesamte Verkehrsaufkommen von BFH und Gymnasium am massgebenden Spit-
zentag wird geméass Angaben der Schulen wie folgt eingeschitzt:

Personen Anzahl Wege pro  Anzahl Wege pro

Tag und Person Tag

(total)

Studierende BFH 776 25 1'940

Mitarbeitende / Lehrpersonen BFH 200 3 600

Besuchende BFH Annahme 6-7 2 13

Schilerlnnen Gymnasium 560 25 1'400

Mitarbeitende / Lehrpersonen Gymnasium 80 3 240

Besuchende Gymnasium Annahme 1 2 2

Alle Personen 1'623 - 1'624 4'195

Wege pro Tag Beset- Fahrtenpro  Wege vom/  Fahrten vor

zungsgrad Tag (Zwi- zum Bhf. Ort (DWV)

schensumme)

Fussverkehr 105 1.0 105 2'500 2'605

Veloverkehr 585 1.0 585 65 650

Motorrad 45 1.0 45 0 45

Personenwagen 585 1.2 488 0 488

Liefer- und Lastwagen 10 1.0 10 0 10

Bahn, Arealzugénge zu Fuss, 2'865 300 300
mit Velo oder Bus

Alle Wege 4'195 4'098

3.2 Kiinftiges Verkehrsaufkommen

Das gesamte Verkehrsaufkommen von TF und Gymnasium am massgebenden Spitzen-
tag wird gemaiss Angaben der Schulen wie folgt eingeschétzt:

Personen Anzahl Wege pro  Anzahl Wege pro

Tag und Person Tag
(total)
Auszubildende und Studierende TF 636 25 1'590
Kursbesuchende TF ( Freifacher, Vorkurse, 10 2 20
Weiterbildung)
Mitarbeitende / Lehrpersonen TF 114 3 342
Kunden / Besuchende / Lieferanten TF 70 2 140
Schilerlnnen Gymnasium 704 25 1'760
Mitarbeitende / Lehrpersonen Gymnasium 94 3 282
Besuchende Gymnasium 1 2 2
Alle Personen 1'629 4'136
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Wege pro Tag Beset- Fahrtenpro  Wege vom/  Fahrten vor
zungsgrad Tag (Zwi- zum Bhf. Ort (DWV)
schensumme)

Fussverkehr 125 1.0 125 2325 2'450

Veloverkehr 725 1.0 725 55 780

Motorrad 55 1.0 55 0 55

Personenwagen 505 1.2 421 0 421

Liefer- und Lastwagen* 46 1.0 46 0 46

Bahn, Arealzugénge zu Fuss, 2'680 300 300
mit Velo oder Bus

Alle Wege 4'136 4'052

* Fiir den Liefer- und Lastwagenverkehr wird in der Tabelle nicht von einem Spitzentag
ausgegangen, sondern von einem Durchschnittstag. Gemass Angaben von TF ist im
Jahresmittel wiahrend den 38 Schulwochen pro Schultag mit 8 LKW und 15 Lieferwa-
gen zu rechnen, verteilt auf die. Rund 7 % der LKW sind Sattelschlepper, 53 % dreiach-
sige Lastwagen und 40 % zweiachsige Lastwagen (vgl. Anhang 2). An Spitzentagen,
insbesondere kurz vor den Sommerferien ist die Belastung von Lieferfahrten hoher.
Die TF muss jedoch im Rahmen der {iberbetrieblichen Koordination die An- und Aus-
lieferungsfahrten so steuern, dass es zu keiner Uberlastung kommt.

3.3 Delta bestehendes minus kiinftiges Verkehrsaufkommen

Im Vergleich der heutigen und der kiinftigen Verkehrszahlen kann festgestellt werden,
dass das gesamte Verkehrsvolumen sogar leicht abnimmt und sich auch die Mengen
der einzelnen Verkehrsarten nicht wesentlich unterscheiden, wie die nachfolgende
Tabelle zeigt.

Wege pro Tag Beset- Fahrtenpro  Wege vom/  Fahrten vor
zungsgrad Tag (Zwi- zum Bhf. Ort (DWV)
schensumme)

Fussverkehr 20 1 20 -175 -155

Veloverkehr 140 1 140 -10 130

Motorrad 10 1 10 0 10

Personenwagen -80 1.2 -67 0 -67

Liefer- und Lastwagen 36 1 36 0 36

Bahn, Arealzugénge zu Fuss, -185 0 0 (Bus)
mit Velo oder Bus

Alle Wege -59 -46

Die prozentual grosste Verdanderung betrifft den An- und Auslieferungsverkehr. Die
kiinftig erwarteten rund 8 Lastwagen und 15 Lieferwagen pro Tag stehen rund 5 Last-
und Lieferwagen im heutigen Betrieb gegeniiber.
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4 Machbarkeitspriifung Erschliessung

4.1 Erschliessung fiir Fussverkehr, Zweirider und Personenwagen

Die Erschliessung fiir den Fuss- und Veloverkehr ist gegeben. Aufgrund der ungefihr
gleich bleibenden Anzahl Fussgénger sind keine Massnahmen fiir die Erschliessung fiir
den Fuss- und Veloverkehr nétig.

Die Erschliessung fiir den MIV soll so weit wie moglich iiber die Technikum-
strasse erfolgen. Die Belastung der Quartierstrassen durch schulischen Verkehr soll
minimiert werden. Die Parkplitze sollen in einer Einstellhalle konzentriert werden,
welche direkt ab der Technikumstrasse erschlossen wird. Somit wird der schulische
Verkehr aus dem Quartier geholt. Auch ein Teil der Parkplitze vom Gymnasium sollen
in der Einstellhalle angeordnet werden, so dass oberirdisch hochstens gleich viele
Parkplitze rund um die Gebaude des Gymnasiums liegen werden wie heute.

Diese fachlichen Empfehlungen decken sich mit den Anforderungsdefinitionen
der Stadt Burgdorf. Sie bezweckt nicht zuletzt die Maximierung der Akzeptanz des
Campus in der Quartierbevolkerung. Mit dem Zubringerdienstregime besteht bereits
ein taugliches Mittel zum Schutz des Quartiers. Mit einer guten Beschriftung der An-
fahrtsrouten innerhalb Burgdorf konnen Such- und Fehlfahrten vermieden werden.

4.2 Anlieferung

Konkret wird vorgeschlagen, dass sowohl die Zufahrt zur Einstellhalle wie auch die An-
und Auslieferung ab der Technikumstrasse in den Hang integriert werden, wie in fol-
gendem Schema dargestellt. Die Lage von Anlieferung und Einstellhallenzufahrt wird
von der Stadt Burgdorf unterstiitzt und soll Grundlage fiir die Weiterbearbeitung blei-
ben. Noch zu kliren sind detaillierte Vorgaben, etwa zur genauen Lage der Zufahrten.
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Abbildung 5: Konzeptidee Lage der Zufahrten
fiir Warenlieferungen und Personenwagen
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Abbildung 6: Technikumstrasse West Abbildung 7: Metzgergasse (Untere Altstadt)

Fiir die Zu- und Wegfahrt der Lastwagen gibt es verschiedene Optionen, welche in Ab-
bildung 8 grossraumig dargestellt werden:

— Regime 1: Zu- und Wegfahrt von/nach Westen (via Tiergartenunterfiihrung —
Aebi-Kreisel — Nati-Kreisel)
Regime 2: Zufahrt von Westen; Wegfahrt nach Osten (via Metzgergasse — Ross-
likreisel — Gotthelfstrasse)
— Regime 3: Zufahrt von Osten; Wegfahrt nach Westen
Regime 4: Zu- und Wegfahrt von/nach Osten

Die Routenwahl wurde bisher noch nicht festgelegt.
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Abbildung 8: Anlieferungsrouten und Aus-
schnitte der Detailpléne im Anhang 3

Entlang der Zufahrtsrouten wurden einige Schwachstellen erkannt und genauer unter-
sucht. Die vorgenommenen Priifergebnisse werden nachfolgend beschrieben. Im An-
hang 3 befinden sich Darstellungen der Priifergebnisse.

Befahrbarkeit Tiergarten-Unterfiihrung
Die Tiergarten-Unterfiihrung weist heute eine lichte Héhe von 3.30m auf und ist somit
fiir Lastwagen nicht befahrbar. Die Regime 1, 2 und 3 bedingen eine Absenkung der
Fahrbahn. Beim OIK IV liegt ein Projekt vor, das jedoch bisher von der Stadt Burgdorf
nicht forciert worden ist, weil keine Not dazu bestand.

Es ist noch mit der Stadt und dem OIK IV abzuklaren, ob ein termingerechter
Ausbau von der Stadt gewiinscht ist und vom Kanton umgesetzt werden kann.

Befahrbarkeit Aebi-Kreisel (Plan 02)
Die Befahrbarkeitspriifung fiir den Aebi-Kreisel zeigt, dass dieser in alle Richtungen
mit allen zugelassenen Fahrzeugtypen befahrbar ist.

Befahrbarkeit Nati-Kreisel (Plan 03)
Der Kreisel ist geometrisch sehr knapp. Die Zufahrt von Lastwagen vom Aebi-Kreisel
zur Technikumstrasse ist mit den grossten zugelassenen Lastwagentypen knapp mog-
lich. Die Fahrt in die Gegenrichtung ist ohne Ausbau des Kreisels nicht direkt méglich.
Jedoch kénnen grosse Lastwagen eine 450°-Schlaufe um den Kreisel fahren.

Bei Avisierung des Anlieferungsregimes 1 und 3 wird die Priifung eines Ausbaus
des Kreisels empfohlen.

Begnungsfall LW/LW auf der Technikumstrasse West (Plan 04)

Das Begegnen von zwei Lastwagen auf der Technikumstrasse ist nur bedingt moglich.
Im heutigen Zustand muss ein entgegenkommender Lastwagen bergwarts auf das Trot-
toir ausweichen.

Als einfache Massnahme konnen einzelne Parkplatzpaare zwischen Baumen auf-
gehoben werden, so dass dort eine Kreuzungsstelle entsteht, die fiir 2- und 3-achsige
Lastwagen ohne Anhanger knapp ausreichend ist. Sattelziige und Lastziige sind aber zu
lang, als dass sie von den so entstehenden Kreuzungsbuchten profitieren konnten.

Eine Losung, die betrieblich optimal wire, wiirde eine grossere bauliche Anpas-
sung mit teilweisem Ausbau der Fahrbahn bedingen. Dies wird im Fall des Regimes 1
empfohlen. Falls ein anderes Regime gewihlt wird, sind keine Massnahmen notig,.

Befahrbarkeit Metzgergasse / Untere Altstadt

Die Befahrbarkeit der Metzgergasse wurde iiberpriift und es sind keine Massnahmen
notwendig. Wenn ein Lastwagen von der Metzgergasse in Richtung Autobahn fahren
mochte kann er nicht direkt links in die Gotthelfstrasse einbiegen. Sondern er muss
nach rechts um den Rossli-Kreisel um zu wenden, da das Linksabbiegen in der Metz-
gergasse verboten ist.

Zufahrts- und Anlieferungsanlage (Plan 05)
Im Entwurf der Potenzialstudie wird eine kompakte Anlage mit Zufahrt zur Einstellhal-
le und Anlieferung vorgeschlagen. Die Anlieferungsanlage bietet Platz fiir bis zu 4
Lastwagen. Gemiss TF sollen zwei Plitze fiir Pressmulden reserviert werden.

Die vorgeschlagene geometrische Anordnung und die Funktionalitdt der Anlagen
kann dem Plan im Anhang entnommen werden. Die Anlieferungsanlage wurde recht-
winklig zur Strasse geplant, womit alle Zufahrtsoptionen (von/nach Osten oder Wes-
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ten) moglich bleiben. Mit einer schriagen oder parallelen Anordnung wird das Wenden
der Lastwagen nicht méglich sein, wodurch nur noch die Zufahrtsregime 2 oder 3 mog-
lich waren. Auch im Fall von temporiaren Sperrungen konnte dann die Anlieferung
nicht mehr sinngemiss stattfinden.

Basis des Entwurfs ist die mit der Stadt Burgdorf abgesprochene Rahmenbedin-
gung, dass das Parkieren der Lastwagen wahrend der Ab- und Aufladevorgéange voll-
stindig ausserhalb der Technikumstrasse stattfinden muss, wiahrend das Mand6vrieren
inkl. Riickwartsmanover auch auf der Fahrbahn stattfinden kdnnen.

Um den noétigen Platz und die Sichtverhéltnisse zu gewihrleisten, miissen weisse
Parkplitze in diesem Bereich weichen. Die Anzahl der aufzuhebenden Parkplitze ist
abhéangig von der genauen Lage. Die aufgehobenen Pliatze konnen bei Bedarf durch
zusitzliche Plitze in der Einstellhalle kompensiert werden.

Die im Plan vorgeschlagene Lage liegt teilweise ostlich der bestehenden Senk-
rechtparkfelder. Dort ist die Strassenebene schmaler und der Eingriff in den Hang
grosser. Im Plan wird auch der Konflikt mit den bestehenden, an die Technikumstrasse
anschliessenden Treppen ersichtlich.

Befahrbarkeit der Eckbeziehungen Technikumstrasse West - Frie-
deggstrasse und Friedeggstrasse — Pestalozzistrasse (Plan 06)

Gemiss Angaben der TF werden rund zweimal pro Jahr besonders grosse Giiter (z.B.
Maschinen) mit Tiefladern angeliefert. Um zu vermeiden, dass diese von der reguliren
Anlieferungsstation gebaudeintern in ein hoherliegendes Geschoss gebracht werden
miissen, sollte die Anlieferung solcher seltenen Grossgiiter auch von der Siidfassade
her moglich sein. Dies bedingt eine Zufahrt von Sattelziigen zur Pestalozzistrasse, wie
sie im Plan 06 dargestellt ist. Die Zufahrtsroute ist befahrbar. Da kein Platz zum Wen-
den vorhanden ist, erfolgt die Wegfahrt weiter iiber die Pestalozzistrasse bis zur Bern-
strasse. Uber den Schmiedenrain gelangt der Sattelzug zuriick auf die Hauptverkehrs-
strasse (Emmentalestrasse).

5 Ruhender Verkehr

5.1 Parkplatzberechnung iiber das geschiitzte Verkehrsaufkommen

Eine erste Bedarfsrechnung fiir die Parkplatzzahl erfolgt iiber die Schitzung des Ver-
kehrsaufkommens (vgl. Kapitel 3). Im Unterschied zu den Zahlen im Kapitel 3 sind
hier nicht die Weg- bzw. Fahrtenzahlen massgebend, sondern die Anzahl Personen.
Der resultierende Parkplatzbedarf fiir beide Schulen (TF und Gymnasium) ist in der rot
hinterlegten Spalte dargestellt. In der hintersten Spalte ist das bestehende Parkplatz-
angebot zum Vergleich dargestellt.

Personen Beset- PP-Bedarf Bestand PP
zungsgrad (zum
Vergleich)
Zu Fuss anreisend 49
Mit dem Velo anreisend 287 287 Mind. 360
Mit dem Motorrad anreisend 21 21 Mind. 5
Mit dem Auto anreisend 199 1.2 166 143
Mit dem OV anreisend 1053
Alle Personen 1'609
Hinweise — Der Besetzungsgrad entspricht einem Erfahrungswert und der Norm SN

640 283 (Besetzungsgrad Bildung 1.1-2.0).

— Gemass Telefongespréach mit Herrn Zurbuchen von TF besteht Bedarf an
ca. 12 Besucherparkplatzen fur TF.

— 1'609 Personen ohne Lieferverkehr.
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5.2 Ubersicht Bedarf Abstellpliitze fiir Motorwagen

Neben der Berechnung iiber das Verkehrsaufkommen werden die Berechnungsweisen
gemass Bauverordnung und Normen durchgespielt. Die TF ist jedoch ein Sonderfall,
der weder in den Normen noch in der Bauverordnung als Nutzungstyp konkret aufge-
fiihrt wird. Es werden daher jeweils unterschiedliche Berechnungen durchgefiihrt:
— einmal unter der Annahme, die gesamten Geschossflachen wiirden von der Be-
willigungsinstanz als Schule berechnet,
— einmal unter der Annahme, die gesamte TF inkl. Synergien wiirden von der Be-
willigungsinstanz als Gewerbe/Industrie berechnet und
— einmal unter der Annahme einer Mischrechnung, bei der die Werkhallen der TF
als Gewerbe/Industrie und die iibrigen Flachen als Schule berechnet wiirden.

Das Gymnasium ist in allen Berechnungsweisen einheitlich als Schule eingerechnet.

Berechnungsweise Ergebnisse

Berechnung nach Norm SN 640 281 1122

(uber Flachen, vollsténdig als ubrige Dienstleistung (Schule) berechnet) |
Berechnung nach Norm SN 640 281 709

(uber Flachen, TF inkl. Synergien vollstandig als Gewerbe/Industrie berechnet) |
Berechnung nach Norm SN 640 281 866

(uber Flachen, Werkhallen TF als Gewerbe/Industrie berechnet)

Berechnung nach Norm SN 640 281 (uber Personen) 417
Berechnung nach Bauverordnung (vollsténdig als Schule berechnet) 143
Berechnung nach Bauverordnung 236

(TF inkl. Synergien vollsténdig als Gewerbe berechnet) |
Berechnung nach Bauverordnung (Werkhallen TF als Gewerbe berechnet) 201

Empfehlung 170

Davon Besucherparkpléatze TF (Annahme oberirdisch) 12

Annahme: oberirdische Parkplatze Gymnasium 19

Restbedarf fur TF und Gymnasium in Einstellhalle abzudecken (Minimum) 139

Die Empfehlung zuhanden der Potenzialstudie (170 Parkplatze) entspricht dem aufge-
rundeten Bedarf gemiss Verkehrsaufkommen. Eine Berechnungsweise nach Bauver-
ordnung ergibt eine tiefere Anzahl (143), womit eine Bewilligungschance besteht. Die
tatsichlich anzuwendende Berechnungsweise und die zu erstellende Anzahl Parkplitze
sollten jedoch noch vor dem Projektwettbewerb mit der Bewilligungsinstanz geklart
werden.

Auch fiir die Besucherparkpléatze der TF wird eine Lage direkt an der Techni-
kumstrasse oder in deren Nihe empfohlen, um Suchfahrten zu vermeiden. Fiir Hand-
werker sind auch Parkiermoglichkeiten in der Nihe der Gebaudezugange zu priifen.

5.3 Ubersicht Bedarf Abstellpliitze fiir Zweirider
Auch fiir die Berechnung der Abstellplitze fiir Zweirdder wurden verschiedene Berech-

nungsweisen angewandt. Die Empfehlung richtet sich nach der Norm 640 065 und
erscheint im Vergleich zum heutigen Angebot plausibel.

Berechnungsweise Ergebnisse
Berechnung tiber Modal Split 287
Berechnung nach Norm SN 640 065 448
Berechnung nach Bauverordnung 1'945 bis 4'487
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Empfehlung 450 (Velos + Motorrader)
Grundstuick TF 125
Grundstick Gymer 325

Die Veloabstellplatze sollten dezentral an mehreren Orten in der Niahe der Gebaudezu-
gange positioniert werden.

5.4 Umgang mit bestehenden Parkplitzen und Veloabstellpliitzen

Im Rahmen der Potenzialstudie wird davon ausgegangen, dass einzelne oberirdische
Parkplitze bestehen bleiben. Im Bereich der Technischen Fachschule wird angenom-
men, dass die weissen, 6ffentlichen Parkplitze bestehen bleiben, soweit sie nicht durch
die Zufahrt und Anlieferung tangiert werden.

Die Einstellhalle bringt grundsitzlich das Potenzial zur Reduktion der oberirdi-
schen Parkplitze beim Gymnasium. Beispielsweise konnten die 16 oberirdischen Park-
platzen direkt vor dem reprasentativen Hauptgebaude (Pestalozzistrasse 17) zu Guns-
ten von mehr Platz fiir den Aufenthalt und einer raumlichen Aufwertung und verkehr-
lichen Beruhigung in die Einstellhalle verlagert werden. Inwieweit dies gewiinscht ist
und unter welchen Bedingungen ist im Rahmen der Wettbewerbsvorbereitung zu prii-
fen.

Im Bereich des Erweiterungsbaus bzw. Neubaus an der Jungfraustrasse sollen
ungefahr zwei neue oberirdische Parkfelder sowie eine Veloabstellanlage geschaffen
werden, welche die bestehende Anlage mit 40 Platzen ersetzt.
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6 Schlussfolgerungen aus der Studie

Die verkehrlichen Auswirkungen auf das sensible Quartier Gsteig sind weniger stark als
die stiadtebaulichen Auswirkungen. Die TF hat zwar deutlich mehr Geschossflichen
bestellt als die BFH heute hat, aber die Nutzung ist flichenintensiver. Unter dem Strich
gehen kiinftig etwa gleich viele Menschen in den beiden Schulen ein und aus. Proporti-
onal wird jedoch der Anlieferungsverkehr mit Last- und Lieferwagen spiirbar zuneh-
men.

Die Erschliessung ist grundsatzlich gegeben. Fiir eine moglichst vertrigliche
Abwicklung der Anlieferungsfahrten sind Massnahmen an der Tiergarten-
Unterfiihrung (Absenkung), am Nati-Kreisel (Ausbau) und in der Technikumstrasse
(Kreuzungsstellen) zu priifen. Je nach Routenvorgabe sind die Massnahmen nice to
have bis zwingend.

Mit einer konsequenten Anordnung der Parkierung und Anlieferung entlang der
Technikumstrasse bzw. deren Erschliessung direkt ab der Technikumstrasse kann das
Quartier neu praktisch vom von der TF generierten MIV freigehalten werden. Belastet
wiirde einzig die Technikumstrasse. Auch die neue Turnhalle kann mit dem Auto direkt
ab der Technikumstrasse erreicht werden.

Das Gymnasium generiert relativ wenig Autoverkehr, der mit einer Verlagerung
von oberirdischen Parkplatzen in die Einstellhalle der TF weiter minimiert werden
kann.

7 Pendenzen und Vorgaben Wettbewerb

Im Rahmen der Wettbewerbsvorbereitungen sollten folgende Abklarungen getroffen
werden:

— Die Anzahl der fiir eine Baubewilligung erforderlichen Parkplétze ist mit der Be-
willigungsinstanz abzuklaren, damit die richtige Anzahl als Vorgabe fiir den
Wettbewerb gesetzt werden kann. Hier muss auch die Frage beantwortet wer-
den, ob und unter welchen Bedingungen es statthaft ist, die beiden Schulen als
ein Projekt zu berechnen. Zum Beispiel ist es moglich, dass dies im Fall einer
Etappierung nicht statthaft ist.

— Auch die Bewilligungsfahigkeit der vorgeschlagenen Anzahl Veloabstellplitze ist
zu priifen.

— Der Umgang mit bestehenden Parkpléatzen auf den Arealen sowie in den angren-
zenden Strassenraumen ist noch zu klaren: Welche miissen erhalten bleiben?
Ebenfalls sollten die Besteller (TF / Gymnasium) den Mindestbedarf an oberir-
dischen Plitzen pro bestehendem und geplantem Gebaude definieren (z.B. fiir
Servicefahrzeuge, Besucher, Behinderte etc.). Bei Bedarf konnen klare Vorgaben
im Wettbewerb formuliert werden, oder die Anordnung kann vollstandig den
Teams iiberlassen werden.

Bereits heute ist klar, dass im Wettbewerbsprogramm vorgegeben werden soll, dass die
Zufahrt zur Einstellhalle sowie die Anlieferung direkt ab der Technikumstrasse erfol-
gen sollen. Die Besucherparkplitze TF sollen moglichst in der Nihe der Technikum-
strasse angeordnet werden. Die Anlieferung ist senkrecht zur Strasse anzuordnen, so
dass Lastwagen in beide Richtungen zu- und wegfahren konnen.

Mit dieser Vorgabe, muss die Routenwahl fiir die Zu- und Wegfahrt der Lastwa-
gen durch Burgdorf bis zum Areal nicht zwingend bis zum Wettbewerb geklart werden.
Es wird jedoch empfohlen, méglichst bald Abklarungen zur termingerechten Umsetz-
barkeit einer Absenkung der Tiergarten-Unterfithrung mit dem OIK IV und der Stadt
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Burgdorf vorzunehmen. Idealerweise kann die Unterfiihrung bereits ab Baustart mit
Lastwagen befahren werden, um eine starke Mehrbelastung des Quartiers und der
Altstadt zu vermeiden.

metron
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Anhang

1. Anhang 1: Karte Bestandesaufnahme Parkierung (Plan 01)
2. Anhang 2: Erwartete Anzahl der verschiedenen Lastwagentypen
3. Anhang 3: Befahrbarkeitsnachweise

— Plan 02: Befahrbarkeit Aebi-Kreisel

— Plan 03: Befahrbarkeit Nati-Kreisel

— Plan 04: Begegnungsfall LW/LW auf der Technikumstrasse West

— Plan 05: Zufahrts- und Anlieferungsanlage

— Plan 06: Befahrbarkeit der Eckbeziehungen Technikumstrasse West - Frie-
deggstrasse und Friedeggstrasse - Pestalozzistrasse
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Erwartete Anzahl der verschiedenen Lastwagentypen
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